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VIT ZENISEK

Cabri pohledem pilota

Dosavadni leteckou praxi mam spojenou spise s ,plosniky”, ale v soucasné dobé jsem také
pilot ve vycviku v kategorii PPL(H) s dosavadnim naletem pfiblizné patnacti vycvikovych
hodin na typu Schweizer $269. Nasledujici radky jsou proto napsany z pohledu pilota sbi-
rajiciho stale nové zkusenosti. Pravé takové piloty vSak ma vrtulnik Guimbal G-2 Cabri pfi
leteckém vycviku nejcastéji na palubé.

zhledové se mi vrtulnik Guim-
bal G-2 Cabri velice libil a kon-
strukcné mi byl sympaticky. Nejvice

jsem vSak byl zvédavy na jeho pravotocivy
rotor, protoZe po vyzkouseni takové konfigu-
race jsem jiz dlouho touZil. Po doladéni ter-
minu mé na letisti v Hradci Kralové cekal Jan
Kril z firmy Lion helicopters. Ackoli védél, Ze
mam rozlétany vycvik v jiné Skole a jsem pro
néj v podstaté neperspektivni kadr (predpis
z néjakého divodu neumoziuje uskutecnit
vycvik na vice typech), neodbyl mé stylem:

JToto je vrtulnik, jdeme letét,” ale poskytl mi
témér hodinu trvajici a po informacni stran-
ce vskutku vycerpavajici pozemni pfipra-
vu v kancelafi skoly, coZ jsem velmi ocenil.
Nasledovala podrobna predletova prohlidka
(opét s vykladem) a osahani stroje na zemi.

Kabina je velmi dobre ergonomicky vyrese-
na. Jisté nebude vadit, kdyZ trochu pfedbéh-
nu a uz ted napisi, Ze ani po letu trvajicim
1.45 hodiny mé kotniky od pedalii nebolely.
Zkousim volnost fizeni - pedaly a kolektiv
je v poradku. Cyklické fizeni mi pfijde dosti

tuhé. Honza mé vsak ujistuje, Ze je to normal-
ni a za letu se to zlepsi.

Oziveni stroje nechdvam na Honzovi, ktery
opét vsechno komentuije. Ja pfitom nepresta-
vam obdivovat displej EPM (Electronic Pilot
Monitor), ktery prehlednym zpisobem zob-
razuje motorové hodnoty a aktudlni limity
vykonu. Roztacime rotor, nasleduje kontrola
zapalovani (1x magneto, 1x plasma), zahfati
a Honza se presunuje na heliport.

Pfi vzletu do visu seznavam, Ze Honza mél
pravdu a vychylka nohy je opravdu velka.
Zajimavé ovsem je, Ze jakmile je noha ,kde
ma byt", je uZ fizeni podobné klasické vrtulce
a navic i dosti citlivé. Prava noha je opravdu
nezvyk, ale problémy mi stale déla i ponékud
tuzsi cyklické fizeni. Drzim se sice nad jednim
mistem, ale neustale sebou neposedné vrtime.
AZ po Honzové: , Nefid'porad! “ se stroj zklidni.
Nasleduje vyzkouseni otoceni za rotorem,
proti rotoru, pohyby do stran, vpred, vzad,
boceni po kruhu s pridi sméfujici doprostred.
V3e jsem si ozkusil, tak hlasime vstup na dra-
hu a jdeme na okruh.

Pii rozletu je opét nutno zaprahnout nohy -
nakonec vitézi leva a vrtulnik konecné neleti
v traverzu. Proti klasické vrtulce jsou pohy-
by nohou pfi zméné rezimu opravdu velké.
Jakmile je reZim ustaleny, zda se mi nozni
fizeni opét citlivé. Pri letu po okruhu si ve-
dle vyhledu uzivam i c¢innost elektronického
regulatoru otacek a automatického ohfevu
karburétoru, ktery po ocku sleduji na EPM.
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